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Informativo para a Midia

Ligagcoes Rodoviarias e Hidroviarias 2016 mostra como as cidades
brasileiras se conectam através do transporte de passageiros

A rede urbana de transportes publicos coletivos intermunicipais do Brasil tem 65.639
pares de ligacdes entre 5.423 sedes municipais. Sdo Paulo é a cidade que oferece o
maior numero de possibilidades de viagem, de la é possivel comprar passagem para

1.477 diferentes cidades. A capital paulista também tem os maiores indices de
proximidade (56,34) e intermediacao (28,31).

O trajeto de ida e volta entre os municipios pernambucanos Carpina e Paudalho é o de
maior frequéncia no pais (2.855 saidas semanais). A viagem de Fortaleza a Pelotas é a
mais cara do Brasil (R$ 931,26). Os trajetos mais baratos custam R$ 1,00 e acontecem
entre os municipios paraenses Baido e Mocajuba; entre as cidades piauienses Cristiano
Castro e Palmeira do Piaui e entre os municipios potiguares Espirito Santo e Varzea.

Esses sao alguns dos resultados da publicacdo Ligacdoes Rodoviarias e Hidroviarias 2016,
um estudo inédito sobre a rede urbana brasileira vista através das ligacoes por
transporte de passageiros publico e coletivo. A coleta de dados foi realizada nos

terminais rodoviarios e hidroviarios, nos pontos de vendas de passagem, nas paragens
de 6nibus e nos locais de transporte alternativo de todos os municipios do Brasil.

A publicacdo mostra todos os pares de cidades conectados pelos servigos de transporte
publico; a frequéncia semanal das viagens, ponderada pelo tipo de veiculo; o custo; e o
tempo dos deslocamentos, construindo um quadro nacional de interconexdes entre os
municipios, apontando os pontos mais acessiveis do territério e também as localidades
com acesso mais periférico ao sistema de transporte. Os dados também podem ser
consultados por aplicativo criado especialmente para a pesquisa. Acesse a publicacao

completa aqui.

Mapa 1: Ligagdes mais frequentes entre municipios por transporte
rodovidrio e aquavidrio de passageiros - 2016
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A distribuicdo espacial das ligacdes com as maiores frequéncias no pais reflete, em grande
medida, a hierarquia da rede urbana. As metrdépoles e capitais estaduais contam com um
enorme poder de atragcdo de populagdo, evidenciada na concentragao de ligagbes com
elevada frequéncia.

Na regidao Norte, as distancias entre as sedes municipais sao longas e o transporte é
majoritariamente hidroviario, portanto bem mais lento, por isso, a frequéncia de ligacdes é
mais esporadica e rara (227.866 saidas semanais).

A grande quantidade de transporte de curto alcance dentro do Nordeste inverte a relagao
demografica com o Sudeste. Embora seja a regidao mais populosa, o Sudeste gera menos
saidas semanais de veiculos (969.396,75) do que o Nordeste (1.311.789,00). As regides Sul
e Centro-Oeste apresentam, respectivamente, 578.401,75 e 304.043,25 saidas semanais.

Os trés estados que apresentam o maior nimero de viagens disponiveis (ida e volta) sdo Sao
Paulo (467.532,25), Minas Gerais (397.978,25) e Bahia (342.730). Entre as cidades de maior
hierarquia, o destaque é o arranjo populacional de Sao Paulo (49.725), seguido por Belo
Horizonte (26.069). Em Pernambuco estdo os dois pares de ligagdes de maior frequéncia no
Brasil: Carpina e Paudalho (2.855 saidas semanais) e Cabo de Santo Agostinho e Escada
(2.424), ja que se encontram na rota de chegada e saida de diversas linhas provenientes de
outras cidades do interior do estado para a capital Recife.

Ligacoes hidroviarias apontam isolamento de alguns estados da regiao Norte

As ligacoes hidroviarias, cuja frequéncia das viagens possui um patamar bem inferior ao do
rodoviario, se localizam quase exclusivamente na regido Norte, denotando o isolamento
relativo dos municipios dessa regido.

Roraima e Amapa se mostram os estados mais isolados pelo transporte de superficie. Eles se
caracterizam pela forte presenca interna do transporte rodoviario, mas com fracas conexdes
com o restante da rede urbana. O Amapa é dependente de Macapa para se ligar para fora do
estado e, essa ligacdo é exclusivamente via transporte aquaviario.

Agentes de transporte sem CNPJ estdo majoritariamente no Nordeste

Os agentes de transporte que nao declararam CNPJ configuram como uma proxy do
transporte informal/alternativo. Foram observadas 221 371 ligacdes de agentes que nao
declararam CNPJ. Elas se concentram majoritariamente no Nordeste (203.241 ligacOes sem
CNPJ). As linhas de maior frequéncia sdao aquelas que se direcionam para as capitais,
oriundas de seu entorno.

O Sul é a regido com o maior nivel de formalidade da pesquisa (467 ligacdes sem CNPJ). Ja o
Centro-Oeste (2.100 ligagdes sem CNPJ), além de algumas linhas no Mato Grosso (405) e no
Mato Grosso do Sul (469), tem na ligacao Brasilia-Goidnia (723) um par de cidades de alta
frequéncia.

Paises do Mercosul sao os principais destinos das linhas internacionais

As linhas de Onibus cujo destino sao cidades estrangeiras, tém nos paises do Mercosul sua
articulacao principal, refletindo as ligagdes econdémicas e culturais com o Brasil. Os destinos
principais sao Buenos Aires (Argentina), Montevidéu e Punta del Este (Uruguai), Ciudad del
Este, Assuncdo (Paraguai) e Puerto La Cruz, sugerindo que o turismo é uma das atividades
principais geradoras desse movimento.

As principais ligagOes partem de centros de maior hierarquia e/ou capitais estaduais, como
Sdo Paulo, Rio de Janeiro, Florian6polis, Porto Alegre, Manaus e Boa Vista, em direcdo as
capitais de outros paises ou a centros de turismo. As cidades de fronteira tém um papel
apenas de passagem dessas linhas, sendo fraca a sua conectividade internacional.
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Nordeste concentra maior nimero de ligagdoes com precos mais acessiveis

Os custos minimos mais elevados encontram-se majoritariamente no Sudeste e no Sul, com
as secOes de transporte confluindo para as capitais estaduais, a exemplo do arranjo
populacional de Belo Horizonte (R$0,26 ao minuto de custo médio) e de Floriandpolis
(também a R$0,26 ao minuto de Custo médio), além de algumas cidades médias, como
Uberlandia em Minas Gerais (R$0,24 ao minuto de custo médio), Ribeirdo Preto em Sao Paulo
(R$0,19 ao minuto de Custo médio) e Joinville em Santa Catarina (R$ 0,27 ao minuto de
Custo médio). O custo médio por tempo de viagem a Sao Paulo é de R$0,22 centavos ao
minuto. Sendo assim, uma viagem de duas horas até a capital paulista, custa, em média,
R$26,44.

Percebe-se uma concentragao espacial no Nordeste das ligagdes cujas relagdes entre o prego
das passagens e o tempo de deslocamento sdao mais acessiveis e baratas, formando uma
nuvem de ligacdes majoritariamente de curto alcance para as capitais. As ligagdes mais
baratas concentram nas regides de menor renda, do contrario se inviabilizaria a mobilidade
para as cidades. O municipio de Itapipoca (CE) tem o custo médio mais barato (R$0,10 ao
minuto).

Com custo de 931,26, a viagem de Fortaleza a Pelotas € a mais cara do Brasil. As viagens
mais baratas do Brasil custam R$ 1,00 e acontecem entre os municipios paraenses Baido e
Mocajuba; entre as cidades piauienses Cristiano Castro e Palmeira do Piaui e entre os
municipios Espirito Santo e Varzea.

Sao Paulo é a cidade com maior nimero de ligacoes rodoviarias (1.477) e
com os maiores indices de proximidade (56,34) e intermediacao (28,31)

O grau é um indicador que mostra o niumero de municipios que se ligam diretamente a uma
determinada cidade. Sao Paulo foi 0 municipio com o maior valor. A partir da capital paulista
€ possivel comprar passagem para 1.477 diferentes cidades. Na sequéncia estdao Belo
Horizonte (643), Goidnia (606), Campinas (596) e Brasilia (576). Esses numeros sugerem
que cidades com posicao mais geometricamente central no territério tém uma maior chance
de possuir um numero alto de ligagdes.

|Tabe|a 4 = Municipios interconectados pela rede de transporte de passageiros com os

maiores graus — 2016

Posigdo ocupada Iltem Geogréfico Grau

1 Sao Paulo (SP) 1477
2 Belo Horizonte (MG) 643
3 Goidnia (GO) 606
4 Campinas (SP) 586
5 Brasilia (DF) 576
6 Rio de Janeiro (RJ) 470
7 Porto Alegre (RS) 438
8 Feira de Santana (BA) 437
9 Salvador (BA) 436
10 Curitiba (PR) 436
11 Anapolis (GO) 382
12 Cascavel (PR) 374
13 Ribeirdo Preto (SP) 368
14 Fortaleza (CE) 359
15 Maringd (PR) 352
16 Carazinho (RS) 337
17 Séo José do Rio Preto (SP) 324
18 Teresina (Pl) 309
19 Barreiras (BA) 301
20 Campo Grande (MS) 297
21 vitoria da Conquista (BA) 294
22 Uberlandia (MG) 287
23 Governador Valadares (MG) 286
24 Recife (PE) 283
25 Presidente Prudente (SP) 279

Fonte: BGE. Diretoria de Geociéncias, Coordenagéo de Geografia
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Ja o indice de proximidade mede o quanto cada ponto da rede esta diretamente conectado
aos demais, sendo mais facilmente acessivel.

A rede de transporte de passageiros envolve uma movimentacao fisica dos veiculos e
pessoas, portanto a posicdo geomeétrica das cidades também influencia na sua importancia,
evidenciado no fato de Brasilia (49,40); Campinas, em Sao Paulo (49,02); e Goiania (48,87)
terem indices superiores ao do Rio de Janeiro (48,22). Sdo Paulo registrou o maior valor
(56,34), bem acima das demais aglomeracdes urbanas.

A distribuicdo dos valores mostra que as cidades do Centro-Sul do pais tém, em média, uma
centralidade muito maior na rede, indicando que a localizagao geografica, o peso econémico
e demografico estdao correlacionados com a importéncia dos centros urbanos como pontos
significativos do sistema de transporte.

Nesse sentido, percebe-se que as capitais do Nordeste, em que pese seu tamanho,
dinamismo econdmico e hierarquia na rede urbana, tém seus indices de proximidade
comparaveis a cidades médias do Sudeste.

Tabela 5 — Municipios interconectados pela rede de transporte de passageiros com os

maiores indices de proximidade — 2016

Posi¢cdo ocupada Municipio indice * 100
1 S&do Paulo (SP) 56,34
2 Brasilia (DF) 4940
3 Campinas (SF) 49,02
4 Goinia (GO) 48,87
5 Rio de Janeiro (RJ) 48,22
6 Belo Horizonte (MG) 4721
7 Ribeirdo Prefo (SP) 46,99
8 Uberlandia (MG) 46,88
9 Anapolis (GO) 46,64
10 Fortaleza (CE) 46,10
11 Uberaba (MG) 45 84
12 Feira de Santana (BA) 45,80
13 Curitiba (PR) 4537
14 Cuiaba (MT) 45,08
15 Recife (PE) 45,06
16 Salvador (BA) 44,90
17 Cascavel (PR) 44,80
18 Maringa (PR) 44,40
19 S&o José do Rio Preto (SP) 44,36
20 Maceio (AL) 44,30
21 S&o José dos Campos (SP) 44,19
22 Barreiras 44,15
23 Campo Grande (MS) 44,10
24 Aracaju (SE) 4410
25 Governador Valadares (MG) 44,01

Fonte: IBGE , Diretoria de Geociéncias, Coordenacio de Geografia

O indice de intermediacdo mostra os pontos da rede que mais aparecem como “meio do
caminho” e tém o papel de intermediar um grande numero de ligagdes dos outros centros
entre si. S3o Paulo aparece mais uma vez como o nucleo principal (28,31) e, novamente, a
guestao da posicdo geometricamente mais central surge como relevante, tendo Belo
Horizonte (7,20), Goiania (5,44) e Brasilia (4,52) como centros com altos indices.

Regionalmente no Norte, Belém (3,03) desponta como centro intermediador principal, pois é
0 grande ponto de contato entre o transporte terrestre, circulando principalmente pela
rodovia Belém-Brasilia, e o transporte hidroviario, realizado através do Rio Amazonas.

Feira de Santana na Bahia (2,15) tem uma centralidade significativa na rede de transporte
por se situar em uma confluéncia de rodovias, com a capital Salvador, tendo uma posicdao um
pouco mais excéntrica.
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320 municipios nao tém regularidade de transporte

Estdo categorizados como sem objeto de coleta 320 municipios, seja porque ndo ha
transporte publico e a populacdo se utiliza apenas de transporte particular, ou ha, porém nao
atende aos requisitos de regularidade temporal ou espacial. Entre os exemplos estao cidades
na regido Norte cujos barcos, de saida quinzenal ou mensal, ndo tém dia certo para saida,
municipios que apenas trabalham sob o regime de “lotada”, com os veiculos saindo quando
ha passageiros, ou ainda transportadores que ndo utilizam rotas fixas. Os municipios sem
objeto de coleta, ndo significam que ndao ha possibilidade de transporte, mas apenas que
suas condicdes se inserem de maneira mais fraca e precaria nos sistemas de transporte do
pais, dificultando a coleta de suas informacdes.

Tabela 6 — Municipios interconectados pela rede de transporte de passageiros com os

maiores indices de intermediagdo — 2016

Posigio ocupada Municipio indice * 100
1 Sdo Paulo (SP) 28,31
2 Belo Herizonte (MG) 7,20
3 Goiania (GO) 5,44
4 Brasilia (DF) 452
5 Rio de Janeiro (RJ) 3,93
6 Porto Alegre (RS) 3,87
7 Fortaleza (CE) 341
8 Campinas (SP) 3,36
9 Curitiba (PR) 311
10 Belém (PA) 3,03
11 Natal (RN) 2,68
12 Salvador (BA) 2,20
13 Feira de Santana (BA) 2,15
14 Ribeirdo Preto (SP) 198
15 Teresina (PI) 191
16 Recife (PE) 1,79
17 Campina Grande (PB) 1,78
18 S30 Luis (MA) 172
19 Jodo Pessoa (PB) 167
20 Aracaju (SE) 167
21 Manaus (AM) 1,67
22 Anapolis (GO) 1,65
23 S&o José do Rio Preto (SP) 162
24 Maceio (AL) 1,60
25 Maringa (PR) 149

Fonte: IBGE, Diretoria de Geociéncias, Coordenagio de Geografia
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